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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein KraftfahrzeugschloB mit einem 
von einem Schliissel verdrehbaren Zylinderkern und einem 
langgestreckten Verbindungsteil (Paddel), das die Drehbe- 5 
wegung vom Zylinderkern auf andere SchloBteile tibertragt 
und das mit einem Ende in eiher mit dem Zylinderkern ver- 
bundenen Halterung formschlQssig gegen eine Drehung urn 
seine Langsachse und formschliissig gegen eine Verschie- 
bung in Langsrichtung. 10 

BekanntermaBen wird bei der Montage von Kraftfahr- 
zeugschlossern zunachst der SchlieBmechanismus in die 
Fahrzeugtiir eingebaut Die vormontierte Grififeinheit wird 
in einem weiteren Schritt auf die Tur aufgesetzt und befe- 
stigt. Die Verbindung zwischen der Griffeinheit und dem 15 
SchlieBmechanismus erfolgt iiber das Verbindungsteil, das 
an der vorrnontierten Griffeinheit gehalten ist und beim Ein- 
bau der Griffeinheit an den SchlieBmechanismus koppelt 
oder nachtraglich in die Griffeinheit montiert wird und dabei 
an den SchlieBmechanismus koppelt. 20 

Bei der Vormontage der Griffeinheit wird das stangenfor- 
mige Verbindungsteil in axialer Richtung mit seinem Kopf 
in eine am SchlieBzylinder angebrachte Halterung einge- 
steckt, urn einen Winkel von 90° um seine Achse gedreht 
und etwas zuruckgezogen. Dabei greifen am Kopf befindli- 25 
che Vorspriinge wie bei einem BajonettverschluB in entspre- 
chende Ausnehmungen in der Halterung ein. Durch manuel- 
les Einstecken eines Gummipuffers in einen seitlich in die 
Halterung eingebrachten Fuhrungskanal wird der Kopf ge- 
gen eine Verschiebung in der Halterung gesichert. Dabei 30 
drttckt der flexible Gurnmipuffer den Kopf gegen den Ver- 
schluB, so daB sich das Verbindungsteil nicht mehr losen 
kann. 

Problematisch bei dieser Art des Verschlusses ist, daB die 
Montage des Verbindungsteiles wegen der vielen Schritte 35 
vergleichsweise aufwendig ist. AuBerdem ist der kleine 
Gurnmipuffer schwer zu handhaben und kann cinmal cingc- 
steckt leicht wieder aus der Halterung heraus fallen, so daB 
sich das Verbindungsteil in der Halterung losen kann. Ein 
Heraus fallen des Gummipuffers fuhrt damit zu erheblichen 40 
Verzogerungen bei der Montage der Griffeinheit. Ein weite- 
rer Nachteil des bekannten Bajonettverschlusses ist, daB 
zum Einfiihren des Verbindungsteiles Emfiihrhilfen notig 
sind, damit der mit den Vorspriingen versehene Kopf den 
Weg in die Halterung findet 45 

Aufgabe der Erfindung ist es daher, ein Kraftfahrzeug- 
schloB zu mit einer einfachen und leicht zu handhabenden 
Kopplung zwischen dem Zylinderkern und dem Verbin- 
dungsstlick zu schaffen, die eine schnelle und sichere Mon- 
tage gewarirleistet 50 

Diese Aufgabe wird gelost durch ein KraftfahrzeugschloB 
nach dem Anspruch 1. Vorteilhafte Ausfuhrungsformen des 
erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugschlosses sind in den Un- 
teranspriichen genannt. 

Das KraftfahrzeugschloB mit einem derartigen Kugelge- 55 
lenk zwischen dem Verbindungsteil und dem SchlieBzylin- 
der zu versehen bietet mehrere Vorteile. 

Zunachst sei die besonders einfache Montage genannt. 
Dabei wird der Kugelkopf des Verbindungsteils in einen 
quer zur Zylinderachse liegenden Einfuhrungskanal einge- 60 
schoben, wobei der Einfuhrungskanal eine seitliche OfT- 
nung hat, durch die der Hals des Verbindungsteils gleitet. 
Am Grund des EinfUhrungskanals ist das Verbindungsteil 
entlang eines Langskanals in die Gelenkpfanne Yerschieb- 
bar. Das Verbindungsteil wird somit in zwei einfachen 65 
Schritlen in die Gelenkpfanne eingehangt 

Die Sicherung des Verbindungsteils in der Halterung ge- 
schieht durch ein Sicherungsteil (Sperrstiick), das aus 
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Kunststoff oder Metall gefertigt ist und eine U- oder V-Form 
hat An den beiden freien Schenkeln sind nach auBen wei- 
sende Rastnasen angebracht, die bei der Montage hinter ent- 
sprechenden RastvorsprOngen in der Halterung einrasten. 
Die Montage des Verbindungsteils zeichnet sich somit durch 
eine geringe Montagezeit aus. 

Vorteilhafterweise entspricht die Starke des U- oder V- 
formigen Sicherungsteils dem Durchmesser der am Kopf 
des Verbindungsteiles angebrachten Vorspriinge, so daB das 
Sicherungsteil in den fur die Vorspriinge vorgesehenen Fiih- 
rungsnuten einliegt. Wegen der Rastverbindung ist ein Her- 
aus fallen des Sicherungsteils unmoglich, so daB die Kopp- 
lung zwischen SchlieBzylinder und Verbindungsteil sicher 
ist und sich bei der Montage nicht mehr losen kann und eine 
hohe ProzeBsicherheit gewalirleistet ist. Besonders vorteil- 
haft ist, daB sich die Montage des Verbindungsteils wegen 
der wenigen unkomplizierten Schritte automatisieren laBt, 
was zu einer starken Kosteneinsparung beitragt Dabei ist 
vorteilhaft, daB es zum Einfuhren des Verbindungsteils und 
zu des sen Sicherung kcincr Einfuhrhilfcn bedarf, da der Ku- 
gelkopf und das Sicherungsteil ihren Weg allein finden. 

AuBerdem ist es von Vorteil, daB das Kugelgelenk ein 
Verschwenken des Verbindungsteiles innerhalb der Halte- 
rung erlaubt, wahrend wegen der vorzugsweise gegenuber- 
liegend angeordneten Vorspriinge der formschliissige Halt 
und damit die Kraftubertragung vom SchlieBzylinder auf 
den SchlieBmechanismus gewahrieistet bleibt. Somit ist 
eine Kraftubertragung auch noch bei einem Schwenkwinkel 
des Verbindungsteiles von etwa 30° bei einer Drehung des 
Schlttssels bzw. des SchlieBzylinders um einen Vollkreis 
moglich. Im Schwenkwinkel von 30° ist eine kardanische 
Kopplung vom SchlieBzylinder zum Verbindungsteil gege- 
ben, mit der auch groBere Einbautoleranzen zwischen den 
Bauteilen ausgleichbar sind. 

In einer besonders vorteilhaften Ausfuhrungsform ist das 
Verbindungsteil in Umfangrichtung von einem Kranz umge- 
ben, der die Schwcnkbcwcgung bei der Montage begrenzt, 
und eine gerade Montage unterstutzt Der Kranz, der vorteil- 
hafterweise an das Verbindungsteil angeformt ist, erhdht die 
Sicherheit bei der Montage insofern, als daB er die 
Schwenkbewegung des Verbindungsteils auffangt, ohne daB 
die Kraft iiber einen langen Hebel auf die Lagerung in der 
Halterung wirkt und das Verbindungsteil verkantet 

Ein Ausfuhrungsbeispiel des Kraftfahrzeugschlosses ist 
in den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenrien naher 
beschrieben. 

Es zeigen: 

Fig. 1: eine Kopplung vor der Montage, 
Fig. 2: eine Kopplung mit eingelegtem Verbindungsstiick 
und 

Fig. 3: einen Schnitt durch die montierte Kopplung. 

In Fig. 1 ist als leil eines nicht dargestellten Kraftfahr- 
zeugschlosses ein vom einem Schliissel verdrehbarer Zylin- 
derkern 1 dargestellt Die Drehbewegung des Zylinderker- 
nes 1 um die Zylinderachse 3 (Fig, 3) wird iiber eine langge- 
strecktes Verbindungsteil 2 (Paddel) auf andere nicht darge- 
stellte SchloBteile wie den SchlieBmechanismus ubertragen. 
Das Verbindungsteil 2 ist mit einem Ende 4 in einer mit dem 
Zylinderkern 1 verbundenen Halterung 5 gehalten. Das an- 
dere Ende 18 des Verbindungsteils 2 koppelt an den SchlieB- 
mechanismus. 

Das Verbindungsteil 2 ist in dem in der Halterung 5 gela- 
gerten Ende 4 (Kopf) zu einem Kugelkopf geformt, der in 
einer in der Halterung 5 befindlichen Gelenkpfanne 6 ein- 
liegt 

Der fur die Kraftubertragung vom SchlieBzylinder auf 
den SchlieBmechanismus notige FormschluB in der Drehbe- 
wegung wird durch Vorspriinge 7 bewirkt, die am Kugel- 
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kopf 4 in radialer Richtung angeformt sind und sich diame- 
tral gegeniiberliegen. Die Vorsprunge 7 erstrecken sich da- 
bei senkrecht zur Langsachse 8 des Verbindungsteils 2 und 
liegen nach der Montage in Ausnehmungen 9 in der Halte- 
rung 5 ein, die einen zum Verbindungsteil 2 offenen Kanal 5 
bilden. 

Bei der Montage wird das Verbindungsteil 2 nut dem Ku- 
gelkopf 4 in einen senkrecht zur Zylinderachse 3 in die Hal- 
terung 5 eingebrachten HinfUhrungskanal 10 eingeschoben 
(Pfeil A) bis er am Grund des Einftihrungskanals 10 auf- 10 
setzt. Dabei gleiten die Vorsprunge 7 in Fiihrungsnuten 12, 
die in die Wandung des EinfuhrungskanalslO eingebracht 
sind und sich ebenfalls senkrecht zur Zylinderachse 3 er- 
strecken. Das so eingesetzte Verbindungsteil £ wird dann in 
Richtung des Pfeiles B (Fig. 2) in einerri parallel zur Zylin- 15 
derachse 3 liegenden Langskanal 11 gegen die Gelenk- 
pfanne 6 verschoben. Dabei rutschen die Vqr*;prUnge 7 aus 
den FQhrungsnuten 12 in die Ausnehmungen 9 ein. 

Zur Sicherung der Kopplung. wird ein U-formiges Siche- 
rungstcil 13 in den Einfuhrungskanal 10 cingcschobcn (Pfcil 20 
C), das mit einer Stirnflache gegen den Kugelkopf 4 und mit 
der anderen Stirnflache gegen die Innenwandung der Halte- 
rung 5 anliegt und damit den FormschluB gegen eine Ver- 
schiebung des Verbindungsteiles 2 in Dmgsrichtung ge- 
wahrieistet Das Sicherungsteil 13 weist seitlich an die 25 
freien Schenkel angeformte Rastnasen 14 auf y die in dafur in 
der Halterung 4 vorgesehene Rastvorspriinge, die von den , 
Ausnehmungen 9 gebildet sind, eingreifen. Das Sicherungs- ■ 
toil 13 ist aus Metall oder KunststoffgeformL 

An das Verbindungsteil 2 ist in Untfangrichning ein 30 
Kranz 15 angeformt, der bei einer Verschwenkung des Ver- 
bindungsteils 2 wahren der Montage am AuBenrand 16 des 
Gehauses der Halterung 5 anstpBt. Wie in Fig, 3 gezeigt 
wird durch das Kugelgelenk ist eine vbllstandige Drehung 
um die Achsen 3 und 17 bei einem Schwenkwinkel von 35 
etwa 30° ermoglicht. Die Drehung wird dabei nicht von den 
VorsprUngcn 7 bchindcrt, da dicse in den offenen Ausneh- 
mungen 9 verschieblich einliegen. 

Patentanspriiche 40 

1. KxaftrahrzeugschloB mit einem vom Schltissel ver- 
drehbaren Zylinderkern (1) und einem langgestreckten 
Verbindungsteil (2), das die Drehbewegung vom Zylin- 
derkern (1) auf andere SchloBteile Ubertragt und das 45 
mit einem Ende (4) in einer mit dem Zylinderkern (1) 
verbundenen Halterung (5) formschlussig gegen eine 
Drehung um seine Langsachse, und formschlussig ge- 
gen eine Verschiebung in Langsrichtung gehalten ist, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Verbindungsteil (2) 50 
an dem in der Halterung (5) gehaltenen Ende (4) einen 
Kugelkopf aufweist, der in einer im Zylinderkern (1) 
befindlichen Gelenkpfanne (6) einliegt. 

2. Kopplung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Zylinderkern (1) einen quer zur Zylinder- 55 
achse liegenden Einfuhrungskanal (10) aufweist, in 
den der Kugelkopf (4) bei der Montage des Verbin- 
dungsteils (2) einfuhrbar ist. 

3. Kopplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kugelkopf (4) rnindestens einen Vor- 60 
sprung (7) aufweist, der sich radial zurT.angsachsedes 
Verbindungsteils (2) uber den Radius des Kugelkopfes 
(4)erstreckt 

4. Kopplung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Kugelkopf (4) zwei Vorsprlinge (7) 65 
aufweisL, die sich diaiuelral gegenuberliegend senk- 
recht zur Langsachse des Verbindungsteils (2) erstrek- 
ken. 
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5. Kopplung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Zylinderkern (1) ei- 
nen parallel zur Zylinderachse (3) liegenden Langska- 
nal (11) aufweist in dem der Kugelkopf (4) bei der 
Montage des Verbindungsteils (2) entlang der Zylin- 
derachse (3) gegen die Gelenkpfanne (6) verschieblich 
ist. 

6. Kopplung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Vorsprunge (7) bei 
Anlage des Kugelkopfes (4) an der Gelenkpfanne (6) 
formschlussig gegen eine Drehung in Ausnehmungen 
in der Halterung (5) einliegen. 

7. Kopplung nach einem der vorherigen Ansprtiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in der Wandung des Ein- 
fuhrungskanals (10) FUhrungsnuten (12) eingebracht 
sind, die sich entlang ,des Einfuhrungskanals (10) er- 
strecken und in denen die Vorsprtinge (7) verschiebbar 
sind. r ; 

8. Kopplung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB in don Einfuhrungskanal 
(10) em Sicherungsteil (13) einschiebbar ist, das bei 
Anlage des Kugelkopfes (4) an der Gelenkpfanne (6) 
die Bewegung des Verbindungsteiles (2) in Richtung 

" der Zylinderachse (3) spent. 

9. Kopplung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeich- 
; " net,-daB das Sicherungsteil (13) ein U- oder V- formi- 

ges aus Kunststoff oder Metall oder Metall gefertigtes 
Teilist 

10. Kopplung nach Anspruch 8 oder 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Sicherungsteil (13) Rastnasen 
(14) aufweist, die beim-Einschieben des Sicherungstei- 
les (13) in entsprechende Rastvorspriinge in der Wan- 
dung der Halterung eingreifen. 

11. Kopplung nach einem der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB das Sicherungsteil (13) 
beim Hnschieben in den Fuhrungsnuten (12) gleitet 
12.. Kopplung nach cincm der vorherigen Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Begrenzung des 
Schwenkwinkels das Verbindungsteil (2) in Umfang- 

. richtung von einem Kranz (15) umgeben ist, der w3h- 
ren der Montage bei einer Verschwenkung am AuBen- 
rand (16) der Halterung anstofit 
13. Kopplung nach Anspruch 12, dadurch gekenn- 
zeicjhnet, daB der Kranz (15) an das Verbindungsteil (2) 
angeformt ist. 

ii i 
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